
NỘI DUNG TRUYỀN THÔNG

Đối với dự thảo Thông tư ban hành Sửa đổi 1:2026 QCVN 23:2025/BXD và 
Sửa đổi 1:2026 QCVN 25:2025/BXD

Thực hiện Quyết định số 1078/QĐ-BXD ngày 29 tháng 6 năm 2026 của Bộ 
trưởng Bộ Xây dựng phê duyệt điều chỉnh, bổ sung Chương trình xây dựng văn 
bản quy phạm pháp luật năm 2026 của Bộ Xây dựng và Quyết định số 1400/QĐ-
BXD ngày 08 tháng 8 năm 2026 của Bộ trưởng Bộ Xây dựng giao nhiệm vụ xây 
dựng dự thảo các Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia năm 2026 cho Cục Đăng kiểm Việt 
Nam, Bộ Xây dựng đang triển khai xây dựng dự thảo Thông tư ban hành Sửa đổi 
1:2026 QCVN 23:2025/BXD - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về phương tiện giao 
thông đường sắt trong kiểm tra định kỳ, hoán cải, nhập khẩu đã qua sử dụng và 
Sửa đổi 1:2026 QCVN 25:2025/BXD - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về toa xe, 
phương tiện chuyên dùng không tự hành trong kiểm tra sản xuất lắp ráp và nhập 
khẩu mới (sau đây gọi là dự thảo Thông tư). Dự thảo Thông tư được xây dựng 
trên cơ sở chính trị, cơ sở pháp lý và cơ sở thực tiễn nhằm thực hiện chủ trương 
chuyển mạnh từ tiền kiểm sang hậu kiểm, chấm dứt lớp kiểm soát trùng lặp đối 
với phương tiện đường sắt đô thị, tạo căn cứ kỹ thuật cho hoạt động sản xuất, lắp 
ráp toa xe đường sắt đô thị trong nước và bảo đảm đồng bộ với dự thảo Thông tư 
sửa đổi, bổ sung một số điều của Thông tư số 33/2025/TT-BXD, cụ thể như sau:

I. SỰ CẦN THIẾT BAN HÀNH THÔNG TƯ

1. Cơ sở chính trị, pháp lý

1.1. Cơ sở chính trị

- Kết luận số 49-KL/TW ngày 28/02/2023 của Bộ Chính trị về định hướng 
phát triển giao thông vận tải đường sắt Việt Nam đến năm 2030, tầm nhìn đến 
năm 2045 xác định nhiệm vụ “Hoàn thiện hệ thống pháp luật, cơ chế, chính sách 
ưu đãi, tạo môi trường thuận lợi, khuyến khích các thành phần kinh tế tham gia 
đầu tư phát triển giao thông vận tải đường sắt”.

- Nghị quyết số 57-NQ/TW ngày 22/12/2024 của Bộ Chính trị về đột phá 
phát triển khoa học, công nghệ, đổi mới sáng tạo và chuyển đổi số quốc gia xác 
định nhiệm vụ “Khẩn trương, quyết liệt hoàn thiện thể chế; xoá bỏ mọi tư tưởng, 
quan niệm, rào cản đang cản trở sự phát triển”.



- Nghị quyết số 66-NQ/TW ngày 30/4/2025 của Ban Chấp hành Trung ương 
về đổi mới công tác xây dựng và thi hành pháp luật đáp ứng yêu cầu phát triển đất 
nước trong kỷ nguyên mới xác định: dứt khoát từ bỏ tư duy “không quản được thì 
cấm”; các quy định phải “ổn định, đơn giản, dễ thực hiện, lấy người dân, doanh 
nghiệp làm trung tâm”.

- Nghị quyết số 68-NQ/TW ngày 04/5/2025 của Bộ Chính trị về phát triển 
kinh tế tư nhân xác định “Thực hiện chuyển mạnh từ tiền kiểm sang hậu kiểm gắn 
với tăng cường kiểm tra, giám sát”.

- Kết luận số 18-KL/TW ngày 02/4/2026 của Ban Chấp hành Trung ương 
đặt mục tiêu “Hoàn thành việc cắt giảm 50% thời gian giải quyết thủ tục hành 
chính, 50% chi phí tuân thủ thủ tục hành chính của năm 2026 so với năm 2024”.

- Nghị quyết số 66/NQ-CP ngày 26/3/2025 của Chính phủ về Chương trình 
cắt giảm, đơn giản hóa thủ tục hành chính liên quan đến hoạt động sản xuất, kinh 
doanh năm 2025 và 2026.

1.2. Cơ sở pháp lý

- Điều 47 Luật Đường sắt số 95/2025/QH15 quy định cơ sở pháp lý về quản 
lý an toàn phương tiện giao thông đường sắt; đây cũng là căn cứ được sử dụng khi 
xây dựng QCVN 23:2025/BXD và QCVN 25:2025/BXD.

- Luật Tiêu chuẩn và quy chuẩn kỹ thuật số 68/2006/QH11 (được sửa đổi, 
bổ sung bởi Luật số 35/2018/QH14 và Luật số 70/2025/QH15); Luật Chất lượng 
sản phẩm, hàng hóa số 05/2007/QH12 (được sửa đổi, bổ sung bởi Luật số 
35/2018/QH14 và Luật số 78/2025/QH15).

- Nghị định số 22/2026/NĐ-CP ngày 16/01/2026 của Chính phủ quy định chi 
tiết một số điều và biện pháp để tổ chức, hướng dẫn thi hành Luật Tiêu chuẩn và 
quy chuẩn kỹ thuật, trong đó Điều 27 quy định trình tự xây dựng, thẩm định, ban 
hành quy chuẩn kỹ thuật quốc gia và thành phần hồ sơ.

- Thông tư số 15/2026/TT-BKHCN ngày 09/4/2026 của Bộ trưởng Bộ Khoa 
học và Công nghệ quy định chi tiết xây dựng, thẩm định và ban hành quy chuẩn 
kỹ thuật, trong đó khoản 8 Điều 6 quy định việc sửa đổi quy chuẩn kỹ thuật được 
thực hiện theo đủ 07 bước như xây dựng mới.

- Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật số 64/2025/QH15 (được sửa 
đổi, bổ sung bởi Luật số 87/2025/QH15); Nghị định số 78/2025/NĐ-CP ngày 



01/4/2025 của Chính phủ (được sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 187/2025/NĐ-
CP); Thông tư số 26/2025/TT-BTP ngày 12/12/2025 của Bộ trưởng Bộ Tư pháp.

- Nghị định số 33/2025/NĐ-CP ngày 25/02/2025 của Chính phủ quy định 
chức năng, nhiệm vụ, quyền hạn và cơ cấu tổ chức của Bộ Xây dựng.

- Quyết định số 710/QĐ-BXD ngày 13/5/2026 và Quyết định số 833/QĐ-
BXD ngày 01/6/2026 của Bộ trưởng Bộ Xây dựng ban hành Quy chế xây dựng, 
ban hành và tổ chức thi hành văn bản quy phạm pháp luật và Quy chế quản lý 
công tác xây dựng tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật của Bộ Xây dựng.

- Quyết định số 1078/QĐ-BXD ngày 29/6/2026, Quyết định số 1202/QĐ-
BXD ngày 23/7/2026 và Quyết định số 1400/QĐ-BXD ngày 08/8/2026 của Bộ 
trưởng Bộ Xây dựng về Chương trình xây dựng văn bản quy phạm pháp luật, kế 
hoạch xây dựng quy chuẩn kỹ thuật quốc gia và giao nhiệm vụ xây dựng dự thảo 
các quy chuẩn kỹ thuật quốc gia năm 2026.

2. Cơ sở thực tiễn

2.1. Khái quát tình hình thi hành QCVN 23:2025/BXD và QCVN 
25:2025/BXD

QCVN 23:2025/BXD và QCVN 25:2025/BXD được ban hành kèm theo 
Thông tư số 44/2025/TT-BXD ngày 09/12/2025 của Bộ trưởng Bộ Xây dựng, có 
hiệu lực thi hành kể từ ngày 01/01/2026. Từ ngày 01/01/2026 đến ngày 31/7/2026, 
Tổ chức kiểm tra đã thực hiện kiểm tra theo QCVN 23:2025/BXD đối với 147 
đầu máy và phương tiện chuyên dùng tự hành, 2.088 toa xe và phương tiện chuyên 
dùng không tự hành, 02 phương tiện nhập khẩu đã qua sử dụng; kiểm tra theo 
QCVN 25:2025/BXD đối với 03 phương tiện chuyên dùng không tự hành nhập 
khẩu mới và 50 phương tiện sản xuất, lắp ráp. Trong số phương tiện được kiểm 
tra định kỳ có 48 phương tiện đường sắt đô thị; tổng số phương tiện đường sắt đô 
thị đang khai thác thuộc diện phải kiểm tra định kỳ là 143 phương tiện.

Hai Quy chuẩn đã cơ bản đáp ứng yêu cầu quản lý nhà nước. Các nội dung 
kiểm tra đối với phương tiện vận hành trên đường sắt quốc gia và đường sắt 
chuyên dùng được thực hiện ổn định, không phát sinh vướng mắc. Sáu quy chuẩn 
còn lại ban hành kèm theo Thông tư số 44/2025/TT-BXD cũng được thi hành ổn 
định và không thuộc phạm vi đề xuất sửa đổi lần này.

2.2. Những bất cập của QCVN 23:2025/BXD



- Một là, việc duy trì kiểm tra định kỳ đối với toa xe đường sắt đô thị tạo ra 
lớp kiểm soát trùng lặp. Phương tiện đường sắt đô thị đã được chứng nhận an toàn 
hệ thống trước khi đưa tuyến vào khai thác và doanh nghiệp khai thác phải duy trì 
hệ thống quản lý an toàn liên tục theo Luật Đường sắt số 95/2025/QH15. Đoàn 
tàu có cấu hình cố định, được bảo trì nhiều cấp tại depot theo tài liệu của nhà sản 
xuất, với nhân lực được đào tạo chuyên sâu và trang thiết bị đồng bộ theo tiêu 
chuẩn của dự án. Đây là các lớp kiểm soát an toàn độc lập và bao trùm hơn so với 
kiểm tra định kỳ của cơ quan đăng kiểm.

- Hai là, mỗi lượt kiểm tra định kỳ buộc doanh nghiệp phải rút phương tiện 
khỏi biểu đồ vận hành để đưa vào đường thử tại depot phục vụ kiểm tra các hạng 
mục như hãm khẩn cấp, độ xì hở, thử dột toa xe, làm phát sinh chi phí dừng khai 
thác và chi phí duy trì phương tiện dự phòng, ảnh hưởng đến tính liên tục của dịch 
vụ vận tải hành khách công cộng.

- Ba là, thuật ngữ “kiểm tra an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường” chưa 
phản ánh đúng bản chất hoạt động đánh giá sự phù hợp và chưa đồng bộ với dự 
thảo Thông tư sửa đổi, bổ sung một số điều của Thông tư số 33/2025/TT-BXD 
đang chuyển sang thuật ngữ “kiểm tra, chứng nhận sự phù hợp” và “Giấy chứng 
nhận sự phù hợp”.

- Bốn là, Phụ lục E chưa có quy định về tài liệu kỹ thuật phải nộp đối với 
phương tiện hoán cải. Sau khi thủ tục hành chính cấp Giấy chứng nhận đối với 
phương tiện hoán cải được bãi bỏ và hoạt động kiểm tra hoán cải chuyển thành 
dịch vụ kỹ thuật, Tổ chức kiểm tra thiếu căn cứ để yêu cầu bản vẽ, thuyết minh 
và tính toán của tổng thành, thiết bị, hệ thống được hoán cải.

2.3. Những bất cập của QCVN 25:2025/BXD

- Một là, điểm b của điểm 1.1.2 loại trừ toa xe đường sắt đô thị sản xuất, lắp 
ráp nên các dự án sản xuất, lắp ráp toa xe đường sắt đô thị trong nước không có 
căn cứ kỹ thuật để kiểm tra. Số liệu 07 tháng đầu năm 2026 cho thấy hoạt động 
sản xuất, lắp ráp phương tiện đường sắt trong nước đã hình thành với 50 phương 
tiện được kiểm tra, trong khi tại thời điểm xây dựng Quy chuẩn hoạt động này 
chưa được triển khai.

- Hai là, định nghĩa “toa xe đường sắt đô thị” tại Quy chuẩn bao trùm mọi 
loại hình đường sắt đô thị, trong khi các yêu cầu kỹ thuật và phương pháp kiểm 
tra của Quy chuẩn chỉ đánh giá được đối với phương tiện bánh thép chạy trên ray 



thép. Quy chuẩn cũng không có yêu cầu kỹ thuật nào về an toàn khi phương tiện 
chạy chung mặt đường với phương tiện giao thông đường bộ. Đối với phương tiện 
sử dụng công nghệ khác, Tổ chức kiểm tra không có căn cứ để đánh giá, dẫn tới 
quy định không đánh giá được, không phù hợp với yêu cầu tại Chương IV Thông 
tư số 15/2026/TT-BKHCN.

2.4. Yêu cầu bảo đảm đồng bộ với dự thảo Thông tư sửa đổi, bổ sung một 
số điều của Thông tư số 33/2025/TT-BXD

Quan hệ giữa hai văn bản là quan hệ hai chiều. Thông tư số 33/2025/TT-
BXD quy định loại hình kiểm tra, trình tự, thủ tục và giấy tờ chứng nhận; quy 
chuẩn kỹ thuật quốc gia quy định phạm vi phương tiện, yêu cầu kỹ thuật và nội 
dung kiểm tra tương ứng. Nếu chỉ sửa một văn bản thì phát sinh hai tình huống 
không xử lý được: hoặc phương tiện vẫn thuộc diện kiểm tra định kỳ nhưng không 
còn quy chuẩn kỹ thuật để kiểm tra, hoặc quy chuẩn vẫn quy định nội dung kiểm 
tra định kỳ cho nhóm phương tiện đã không còn thuộc loại hình kiểm tra đó. Vì 
vậy hai Thông tư phải được ban hành đồng thời và có hiệu lực cùng thời điểm.

II. MỤC ĐÍCH BAN HÀNH, QUAN ĐIỂM XÂY DỰNG THÔNG TƯ

1. Mục đích ban hành

a) Đưa toa xe đường sắt đô thị và phương tiện chuyên dùng vận hành trên 
đường sắt đô thị ra khỏi phạm vi kiểm tra định kỳ, chấm dứt lớp kiểm soát trùng 
lặp, thực hiện chủ trương chuyển mạnh từ tiền kiểm sang hậu kiểm.

b) Chuyển thuật ngữ của hai quy chuẩn về đúng bản chất là hoạt động đánh 
giá sự phù hợp, thống nhất với dự thảo Thông tư sửa đổi, bổ sung một số điều của 
Thông tư số 33/2025/TT-BXD.

c) Tạo căn cứ kỹ thuật cho việc kiểm tra sự phù hợp đối với toa xe đường sắt 
đô thị sản xuất, lắp ráp trong nước, góp phần phát triển năng lực công nghiệp 
đường sắt trong nước.

d) Xác định rõ ranh giới phạm vi áp dụng của QCVN 25:2025/BXD bằng 
tiêu chí kỹ thuật đánh giá được, khắc phục tình trạng quy định không đánh giá 
được đối với các loại hình đường sắt đô thị sử dụng công nghệ ngoài bánh thép - 
ray thép.

đ) Bổ sung căn cứ để Tổ chức kiểm tra yêu cầu tài liệu kỹ thuật đối với 
phương tiện hoán cải sau khi thủ tục hành chính tương ứng đã được bãi bỏ.



e) Bảo đảm hai Thông tư có hiệu lực cùng thời điểm, không tạo khoảng trống 
hoặc chồng lấn trong quản lý.

2. Quan điểm xây dựng Thông tư

a) Thể chế hóa chủ trương của Đảng về chuyển mạnh từ tiền kiểm sang hậu 
kiểm, cắt giảm chi phí tuân thủ cho doanh nghiệp, lấy người dân và doanh nghiệp 
làm trung tâm.

b) Kế thừa tối đa các quy định của QCVN 23:2025/BXD và QCVN 
25:2025/BXD đang được thực hiện ổn định; chỉ sửa đổi, bổ sung, bãi bỏ những 
nội dung thực sự cần thiết, có căn cứ khoa học và thực tiễn. Hình thức xử lý là 
ban hành Sửa đổi đối với từng quy chuẩn, không thay thế toàn bộ quy chuẩn.

c) Quy định ranh giới phạm vi bằng tiêu chí kỹ thuật trực tiếp trong bản Sửa 
đổi, không định nghĩa lại thuật ngữ và không viện dẫn tới quy chuẩn kỹ thuật quốc 
gia khác, để không phát sinh xung đột trong hệ thống quy chuẩn và không phụ 
thuộc thời điểm có hiệu lực của văn bản khác.

d) Song song với việc cắt giảm tiền kiểm phải bảo đảm cơ chế hậu kiểm đã 
được thiết lập đầy đủ, làm rõ trách nhiệm của từng chủ thể, bảo đảm hiệu lực quản 
lý nhà nước không suy giảm.

đ) Không quy định thủ tục hành chính mới, không phát sinh tổ chức bộ máy, 
biên chế và ngân sách nhà nước.

e) Bảo đảm tính tương thích với điều ước quốc tế; không tạo rào cản kỹ thuật 
đối với thương mại; dự thảo được thông báo tới các nước thành viên WTO theo 
quy định.

III. BỐ CỤC VÀ NỘI DUNG CƠ BẢN CỦA DỰ THẢO THÔNG TƯ

1. Phạm vi điều chỉnh, đối tượng áp dụng

Dự thảo Thông tư ban hành kèm theo 02 Sửa đổi quy chuẩn kỹ thuật quốc 
gia. Phạm vi điều chỉnh và đối tượng áp dụng của từng quy chuẩn được xác định 
tại chính quy chuẩn đó. Sau khi sửa đổi: QCVN 23:2025/BXD áp dụng đối với 
phương tiện giao thông đường sắt trong kiểm tra định kỳ, hoán cải, nhập khẩu đã 
qua sử dụng, không áp dụng đối với toa xe đường sắt đô thị và phương tiện chuyên 
dùng vận hành trên đường sắt đô thị; QCVN 25:2025/BXD áp dụng đối với toa 
xe, phương tiện chuyên dùng không tự hành và toa xe đường sắt đô thị sản xuất, 



lắp ráp, nhập khẩu mới, với ranh giới phạm vi được xác định bằng 04 tiêu chí kỹ 
thuật.

2. Bố cục của dự thảo Thông tư

Dự thảo Thông tư gồm 05 điều:

- Điều 1. Ban hành kèm theo Thông tư này Sửa đổi 1:2026 QCVN 
23:2025/BXD và Sửa đổi 1:2026 QCVN 25:2025/BXD.

- Điều 2. Áp dụng các nội dung không được sửa đổi.

- Điều 3. Hiệu lực thi hành.

- Điều 4. Quy định chuyển tiếp.

- Điều 5. Tổ chức thực hiện.

3. Nội dung cơ bản

3.1. Sửa đổi 1:2026 QCVN 23:2025/BXD

Bản Sửa đổi gồm 09 nội dung: sửa đổi điểm 1.1.1 và điểm 1.1.2; bãi bỏ giải 
thích từ ngữ tại các điểm 1.3.4 và 1.3.7; bãi bỏ toàn bộ điểm 2.4 (các điểm từ 2.4.1 
đến 2.4.18); bãi bỏ điểm 3.4; bãi bỏ các điểm E.1.3 và E.4.3 Phụ lục E; sửa đổi 
điểm b của điểm 2.5.1.3.1 và điểm c của điểm 2.5.1.3.2; bổ sung điểm E.5 Phụ 
lục E; quy định về hiệu lực thi hành. Ba nhóm nội dung chính như sau:

a) Đưa toa xe đường sắt đô thị và phương tiện chuyên dùng vận hành trên 
đường sắt đô thị ra khỏi phạm vi điều chỉnh. Điểm 1.1.2 được cấu trúc lại thành 
03 điểm, giữ nguyên 02 nội dung loại trừ hiện hành và bổ sung điểm c loại trừ 
nhóm phương tiện này; đồng thời bãi bỏ toàn bộ các nội dung kỹ thuật và nội dung 
kiểm tra gắn với nhóm phương tiện đó để không để lại quy định treo trong văn 
bản. Riêng thuật ngữ “toa xe đường sắt đô thị” tại điểm 1.3.3 được giữ nguyên vì 
vẫn được sử dụng tại điểm c của điểm 1.1.2.

b) Chuyển thuật ngữ sang “kiểm tra sự phù hợp”. Điểm 1.1.1 được sửa đổi, 
thay cụm từ “kiểm tra an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường” bằng cụm từ “kiểm 
tra sự phù hợp”, bảo đảm cùng một hoạt động không bị gọi bằng hai tên khác nhau 
ở hai văn bản cùng có hiệu lực.

c) Bổ sung điểm E.5 Phụ lục E về tài liệu kỹ thuật đối với phương tiện hoán 
cải, gồm bản vẽ tổng thể trước và sau hoán cải; bản vẽ, thuyết minh kỹ thuật của 
tổng thành, thiết bị, hệ thống được hoán cải; bản thuyết minh, tính toán liên quan; 
tài liệu giới thiệu tính năng, thông số kỹ thuật của các tổng thành được thay thế.



3.2. Sửa đổi 1:2026 QCVN 25:2025/BXD

Bản Sửa đổi gồm 04 nội dung: sửa đổi điểm 1.1.1 và điểm 1.1.2; bỏ cụm từ 
“nhập khẩu mới” tại tên điểm 2.3, tên điểm 3.3, câu dẫn của điểm 3.3 và tên Bảng 
6; quy định về hiệu lực thi hành. Hai nhóm nội dung chính như sau:

a) Mở rộng phạm vi sang toa xe đường sắt đô thị sản xuất, lắp ráp trong nước. 
Điểm b của điểm 1.1.1 được sửa thành “Toa xe đường sắt đô thị sản xuất, lắp ráp, 
nhập khẩu mới”; bỏ nội dung loại trừ “toa xe đường sắt đô thị sản xuất lắp ráp” 
tại điểm 1.1.2; bỏ cụm từ “nhập khẩu mới” tại các tên điểm và tên bảng để phần 
yêu cầu kỹ thuật và phần nội dung kiểm tra bao quát đúng bằng phạm vi điều 
chỉnh mới. Nội dung kiểm tra tại Bảng 6 không thay đổi vì các chỉ tiêu áp dụng 
chung, không phụ thuộc phương tiện được nhập khẩu hay sản xuất trong nước.

b) Xác định ranh giới phạm vi áp dụng bằng tiêu chí kỹ thuật. Điểm 1.1.2 
được cấu trúc lại thành 04 điểm, bổ sung điểm d loại trừ toa xe đường sắt đô thị 
theo 04 tiêu chí: không được đỡ và dẫn hướng bằng bánh xe thép lăn trên ray thép; 
có tải trọng trục thiết kế nhỏ hơn 14 tấn; có tốc độ thiết kế nhỏ hơn 80 km/h; vận 
hành trên tuyến có đoạn chạy chung mặt đường với phương tiện giao thông đường 
bộ. Đối với phương tiện sử dụng công nghệ ngoài bánh thép - ray thép, việc kiểm 
tra thực hiện theo quy định của Bộ trưởng Bộ Xây dựng về quản lý, khai thác vận 
tải đường sắt, trong đó cho phép áp dụng các tiêu chuẩn tương ứng do cơ sở sản 
xuất hoặc chủ đầu tư đề xuất khi trong nước chưa có tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ 
thuật tương ứng; vì vậy không phát sinh khoảng trống pháp lý.

3.3. Quy định chuyển tiếp và hiệu lực thi hành

Điều 4 dự thảo Thông tư quy định chuyển tiếp đối với hồ sơ đề nghị kiểm tra 
đã được tiếp nhận trước ngày Thông tư có hiệu lực mà chưa hoàn thành việc kiểm 
tra, đồng thời cho phép tổ chức, cá nhân đề nghị kiểm tra được lựa chọn áp dụng 
bản Sửa đổi; và đối với toa xe đường sắt đô thị sản xuất, lắp ráp trong nước thuộc 
hợp đồng được ký kết trước ngày Thông tư có hiệu lực thì việc kiểm tra thực hiện 
theo quy định tại thời điểm ký kết hợp đồng, cơ sở sản xuất được lựa chọn áp 
dụng bản Sửa đổi. Dự thảo Thông tư dự kiến có hiệu lực thi hành kể từ ngày 
01/01/2027, cùng thời điểm có hiệu lực của Thông tư sửa đổi, bổ sung một số điều 
của Thông tư số 33/2025/TT-BXD.



Dự thảo không bãi bỏ, không làm hết hiệu lực văn bản quy phạm pháp luật nào. 
QCVN 23:2025/BXD và QCVN 25:2025/BXD tiếp tục được áp dụng đối với các 
nội dung không được nêu tại 02 Sửa đổi.

3.4. Nội dung cắt giảm, đơn giản hóa thủ tục hành chính; nội dung phân 
quyền, phân cấp

Dự thảo Thông tư không quy định thủ tục hành chính mới và không quy định 
nội dung phân quyền, phân cấp. Việc đưa toa xe đường sắt đô thị và phương tiện 
chuyên dùng vận hành trên đường sắt đô thị ra khỏi phạm vi kiểm tra định kỳ giúp 
chấm dứt việc kiểm tra định kỳ đối với 143 phương tiện đường sắt đô thị. Áp dụng 
Mô hình chi phí chuẩn tại Biểu mẫu số 04/ĐGTĐ-SCM Phụ lục III Thông tư số 
26/2025/TT-BTP, chi phí tuân thủ được cắt giảm là 589.154.938 đồng/năm (gồm 
254.122.869 đồng chi phí trực tiếp và 335.032.069 đồng chi phí nhân công của 
doanh nghiệp), tỷ lệ cắt giảm 100%. Mức cắt giảm này chưa bao gồm chi phí dừng 
khai thác và chi phí duy trì phương tiện dự phòng nên là mức tối thiểu.

Việc thi hành Thông tư không làm phát sinh tổ chức, biên chế mới và không phát 
sinh kinh phí thường xuyên từ ngân sách nhà nước. Rủi ro về an toàn tiếp tục được 
kiểm soát thông qua chứng nhận an toàn hệ thống của tuyến đường sắt, hệ thống 
quản lý an toàn mà doanh nghiệp khai thác duy trì liên tục theo Luật Đường sắt 
số 95/2025/QH15, quy trình bảo trì nhiều cấp tại depot theo tài liệu của nhà sản 
xuất và cơ chế hậu kiểm của cơ quan quản lý nhà nước.

IV. LẤY Ý KIẾN ĐỐI VỚI DỰ THẢO THÔNG TƯ

Bộ Xây dựng trân trọng đề nghị các cơ quan, tổ chức, doanh nghiệp và cá 
nhân nghiên cứu, tham gia ý kiến đối với dự thảo Thông tư và 02 dự thảo Sửa đổi 
quy chuẩn kỹ thuật quốc gia. Theo điểm b khoản 1 Điều 27 Nghị định số 
22/2026/NĐ-CP và điểm a khoản 3 Điều 6 Thông tư số 15/2026/TT-BKHCN, 
toàn văn dự thảo và tài liệu kèm theo được đăng tải công khai trên Cổng thông tin 
điện tử Bộ Xây dựng và Cơ sở dữ liệu quốc gia về tiêu chuẩn, đo lường, chất 
lượng.

Ý kiến góp ý xin gửi về: Cục Đăng kiểm Việt Nam, số 18 đường Phạm Hùng, 
phường Từ Liêm, thành phố Hà Nội. Thông tin chi tiết xin liên hệ Ông Nguyễn 
Trọng Nghĩa, số điện thoại: 0941339555; thư điện tử: nghiant@vr.gov.vn. Thời 
hạn góp ý: trước ngày 15/9/2026.


